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СТАНОВЛЕНИЕ ПОЧТОВОЙ СЛУЖБЫ В ЧЕРНОМОРИИ 
В КОНЦЕ XVIII – ПЕРВОЙ ПОЛОВИНЕ XIX в.

История почтовой службы на Кубани восходит к  предписанию войсково-
го судьи Коша верного императорского войска Черноморского А.А.  Головатого 
«Об учреждении почтовых станций в  Черноморском войске», подписанного им 
3 июля 1794 г., которое предусматривало формирование 10 почтовых станций на 
пути от Екатеринодара до Ейского окружного правления и создание 10 почтовых 
станций в  направлении Тамани. Каждая из 20  учреждаемых почтовых станций 
должна была снабжаться шестью повозками с погонщиками и небольшим табу-
ном из 12 лошадей [3: 1, 6]. Это решение подтверждается последующей депешей 
от 7  июля 1794  г. войскового есаула, секунд-майора К.  Кордовского. О  предмет-
ном исполнении полученного войскового предписания, в частности, докладывал 
высокоблагородному почтенному верного войска Черноморского войсковому су-
дье А.А. Головатому рапортом от 2  августа 1794 г. атаман Конеловского куреня 
И. Линник. Согласно полученному расписанию почтовых станций, при р. Ясени 
силами Конеловского куреня была учреждена почтовая станция с  шестью ло-
шадьми, двумя повозками и  двумя погонщиками, которых вооружили «для за-
щиты от неприятеля нападения» [3: 17].

Важным шагом на пути развития земской почтовой службы стало Высочайше 
утвержденное императором Николаем  I Положение «О  Черноморском казачьем 
войске» от 1 июля 1842 г.  [6], когда в рамках всей Российской империи земской 
почты еще не существовало. Норма §  302 Положения возлагала на Войсковое 
правление и относила к его предметам ведения (в главе третьей отдела I части IV) 
«особое попечение, дабы существующие по войску дороги, мосты перевозы и пло-
тины, содержимы были всегда в совершенной исправности» [6: 730], что обеспечи-
вало не только беспрепятственный проезд по существовавшим в Черноморском 
казачьем войске дорожным коммуникациям, своевременную доставку грузов, 
но и свободное перемещение почтовой корреспонденции. Глава 2 отдела 6 «О по-
винностях в  Черноморском войске» части  4 «О  гражданском управлении Черно-
морского казачьего войска в  особенности» посвящалась содержанию почтовых 
станций (§§  463–469) [6:  740]. К  числу общих повинностей в  главе третьей того 
же отдела Положения относилось: «1)  Содержание в  исправности дорог, мостов, 
гатей и  перевозов… 4)  Земская почта» [6:  740]. Поскольку §  469 ориентировал 
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в отношении организации почтовой службы в Черноморском казачьем войске на 
нормы «Положения об управлении Донского Войска», нам удалось установить по-
сле его детального изучения правовой статус Екатеринодарской почтовой конто-
ры как главного органа управления почтовой службой в Черноморском казачьем 
войске. А еще § 564 «Положения об управлении Донского Войска» предусматривал 
возмездность почтовой доставки: «Все войсковые жители поставляются в обязан-
ность за пересылку как чрез Войсковую, так и  чрез Окружные Почтовые Конто-
ры писем, денежных сумм и посылок, платить весовые, страховые и процентные 
деньги, также по общему установлению» [7: 626].

18 декабря 1842  г. по административной инициативе Исполнительной экспе-
диции Войскового правления Черноморского войска в  казачьем регионе учреж-
дается земская почта, а  22 декабря этого года окружным сыскным начальствам 
предписывалось распорядиться «насчет Земской повинности в  каждой станице 
и  при каждом Окружном сыскном начальстве [организовать] Земскую почту из 
трех пар лошадей. Прокормление лошадей сих и довольствие подводчиков возло-
жить на жителей станиц, подлежащих земской повинности» [4: 11]. Земская почта 
решала вопросы местного значения и дополняла войсковую почту с сетью почто-
вых станций.

Еще до принятия Положения «О Черноморском казачьем войске» 1 июля 1842 г. 
Войсковая канцелярия выпустила «распоряжение об отдаче означенных войско-
вых почт в откупное» [4: 12]. В соответствии с § 468 и § 469 Положения [6: 740] 
Хозяйственной экспедицией Войскового правления проводились торги на содержа-
ние почтовых станций, против чего резко выступило Главное почтовое начальство. 
При Всемилостивейшем назначении 27 марта 1842 г. на должность Главноначаль-
ствующего почтовым департаментом Российской империи генерал-лейтенанта 
В.Ф. Адлерберга (1791–1884) императором Николаем I этот царский выдвиженец, 
которого монарх почитал по жизни за родного брата и даже назначил своим душе-
приказчиком (исполнителем завещания), получил поручение «заняться устрой-
ством [почтовых] станций на таких началах, которые вполне обеспечили быстрое 
и правильное движение почт и безостановочный проезд частных и должностных 
лиц» [1: 2]. Почти 15 лет В.Ф. Адлерберг руководил почтовым департаментом и за-
помнился в истории нашей страны многими преобразованиями по части подчи-
нявшегося ему почтового ведомства, которые заметно улучшили почтовое сооб-
щение в Российской империи. Именно в указанный период появляются почтовые 
марки, придававшие корреспонденции, помимо явной возможности облегчения 
функциональной сортировки по видам отправлений, оригинальный дизайнер-
ский характер.

Главноначальствующий почтового департамента проанализировал причины 
неудовлетворительного состояния почтовых станций и пришел к выводу о необ-
ходимости изменить существовавший порядок передачи в казенный подряд («от-
дачи в  содержание») почт-содержателям (или отраслевым предпринимателям) 
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почтовых станций; отменить практику публичных торгов в форме аукциона за 
право на содержание почтовых станций; увеличить временные сроки передачи 
в  казенный подряд почтовых станций; предоставить правительству возмож-
ность самому назначать базисную цену за содержание почтовых станций и дать 
право подбирать «благонадежных людей для отправления почтовой гоньбы» 
(т.е. перевозки корреспонденции) [1: 2 об.]. О выявленных причинах неудовлет-
ворительного состояния почтовых станций в  стране В.Ф.  Адлерберг доложил 
лично императору Николаю  I и прежде всего обратил внимание государя на 
недостаточный трехлетний временной срок передачи в  казенный подряд поч
товых станций по результатам проведения публичных торгов, когда в борьбе за 
источник получения прибыли кандидаты на коммерческое содержание почто-
вых станций занижают суммы положенных земских сборов, ведь в стремлении 
заработать денежные средства «за возку почт», поддержание «эстафет» (бы-
строй доставки), обеспечение «курьеров и  проезжающих» лиц важно сэконо-
мить на любых расходах. В таких условиях правительственные инстанции после 
окончания торгов не имели никакой информации о реальных доходах и расхо-
дах (издержках) почтовых станций, совершаемые здесь приходно-расходные 
операции зависели от «самих торгующихся», а контроль за умеренностью «при-
платы» по земским сборам отсутствовал, и  они часто занижались в  целях по-
лучения коммерческой выгоды (маржи). Такое положение вещей на почтовых 
станциях по ценообразованию «в  соединении с  неотвратимыми при торгах 
ухищрениями участвующих в  них лиц», временная краткосрочность казенно-
го подряда почтовых станций «уничтожают всякую возможность довести их 
до посредственного состояния» [1: 4].

Начальнику почтового ведомства В.Ф. Адлербергу удалось добиться при под-
держке императора Николая  I введения новой системы содержания почтовых 
станций, при которой они передались в  долгосрочный казенный подряд сро-
ком на 12  лет без проведения публичных торгов, только по решению почтово-
го ведомства при обязательном административном выборе правительственны-
ми инстанциями наиболее достойного почт-содержателя для данной почтовой 
станции. Эту новую систему содержания почтовых станций В.Ф. Адлерберг на-
стойчиво предлагал ввести на территории Кавказского края (куда входило Чер-
номорское казачье войско) наместнику Кавказа, генерал-адъютанту, генералу 
от инфантерии, князю М.С. Воронцову в письме (отношении) от 4 марта 1848 г. 
№ 94 [1: 5 об.]. Но ситуация менялась с почт-содержателями не так быстро, как 
предполагал В.Ф. Адлерберг.

К числу самых известных на Кубани почт-содержателей относился отстав-
ной войсковой старшина Черноморского казачьего войска А.Л. Посполитаки, 
довольно рано вышедший в отставку, будучи храбрым офицером, сделавшим 
вместе с братьями неплохую военную карьеру. В этом керченскому греку, без-
условно, помогало отличное знание греческого и  турецкого языков. Занятие 
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коммерцией оказалось для А.Л. Посполитаки гораздо более привлекательным 
предприятием, в котором он немало преуспел. Однако зарабатывание больших 
денег не являлось для него самоцелью, поэтому кубанский предприниматель по-
лучил известность как меценат и,  говоря современным языком, как активный 
стартапер, который буквально на лету подхватывал многие новые идеи време-
ни и  бизнес-модели независимо от того, насколько удачным может оказаться 
очередной проект, ведь он стремился по определению сделать его успешным. 
Екатеринодарский предприниматель взялся за осуществление большого казен-
ного подряда по содержанию целого ряда почтовых станций, но, видимо, у него 
не всё получалось, или же местные чиновники захотели приобщиться к  полу-
чению «теневой» прибыли. Как бы там ни было, 31  октября 1854  г. войсковое 
правление Черноморского казачьего войска специальным указом поручает Ека-
теринодарской почтовой конторе «освидетельствовать почтовые станции, со-
держимые отставным Войсковым старшиною Посполитаки по трактам Ейско-
му и Ростовскому» [2: 4], а также изучить состояние ряда почтовых станций на 
соответствие контрактным обязательствам по Ставропольскому и  Таманскому 
трактам. Почт-содержателю (подрядчику) войсковое правление Черноморского 
казачьего войска вначале для безусловного устранения «недостатков и неисправ-
ностей, существующих на почтовых станциях, [которые] содержались в Черно-
мории войсковым старшиной Посполитаки, [был] назначен ему Посполитаки 
временный срок к  приведению станций в  контрактное состояние». Войсковое 
правление подобрало проверяющих лиц: почтовые станции по Ставропольско-
му и Таманскому трактам направили проверять есаула Барилко, а по Ростовско-
му и Ейскому трактам – есаула Гребенника. Им в помощь от Екатеринодарской 
войсковой почтовой конторы выделили почтовых чиновников: к есаулу Барил-
ко прикрепили помощника почтмейстера Цирюльникова и к есаулу Гребеннику 
подключили сотрудника службы, контролера Екатеринодарской почтовой кон-
торы Подольского [2: 1–1 об.].

1 ноября 1854 г. есаул Барилко вместе с помощником почтмейстера Цирюль-
никовым «приступили к  освидетельствованию Екатеринодарской почтовой 
станции, но явившийся к ним сам Посполитаки ни к какому освидетельствова-
нию их не допустил, отозвавшись притом, что в настоящее время он не имеет 
у себя доверенных, кои могли присутствовать при поверке ими станций и что он 
об этом [обращался] с особыми отзывами в Войсковое правление и в Почтовую 
контору. [Кроме того, Посполитаки] дал ответ, что всякое освидетельствование 
станций без участия его доверенных он будет считать неудовлетворительным» 
[2: 1 об.]. К сожалению, большой фрагмент архивного дела, где излагаются обна-
руженные проверяющими лицами на почтовых станциях подрядчика А.Л. Пос
политаки многие недостатки и  неисправности, читается с  большим трудом, 
ввиду рукописного и  частично выцветающего текста. Из того, что удалось ра-
зобрать, становится очевидной позиция проверяющих лиц, выступивших против 
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присутствия при проверках доверенных подрядчика. В рапортах проверяющих 
отмечаются следующие недостатки и  неисправности: неподкованность почто-
вых лошадей, плохие их физические кондиции, от чего почти треть наличных 
почтовых лошадей можно «определить вовсе неспособными к  отправлению 
почтовой гоньбы», неготовность навозничьих саней к зимнему сезону, неотре-
монтированные «повозки различной формы», нехватка фонарей для освеще-
ния почтовых станций в  ночное время [2:  4]. Вместе с  тем «овса и  сена заго-
товлено в достаточном количестве, а в иных станциях даже с избытком. Только 
на станции Албашской, на которой имеется запаса овса по наличному числу 
лошадей не более как на двадцать дней». Однако ни на одной из почтовых стан-
ций, обследованных проверяющими лицами, не обеспечили численность ло-
шадей, предусмотренных контрактом ответственного подрядчика (почт-содер-
жателя). Существовали проблемы и с подбором кадров ямщиков на отдельных 
почтовых станциях, поскольку не все из них оказались готовы «к отправлению 
войсковой обязанности» [2: 5]. Проверяющие обнаружили и другие недостат-
ки, но, как мы отмечали выше, неразборчивость текста в архивном деле не по-
зволяет в полной мере изложить этот сюжет.

Еще одним выявленным нами почт-содержателем по Таманскому и  Ставро
польскому трактам являлся купец первой гильдии С.  Яременко (Прятенков). 
В докладной записке № 99 от 3 апреля 1847 г., направленной на имя начальника 
войскового штаба, исправляющего должность наказного атамана Черноморского 
казачьего войска, генерал-майора Г.А.  Рашпиля, этот почт-содержатель просил 
«для отложения неудобств и препятствий, встречаемых в исправлении почтовой 
гоньбы по Таманскому тракту, разрешить проезд почт с Копыльской станции на 
Петровскую и обратно по прямой дороге, идущей над рекою Давыдовской» [2: 5]. 
Свою просьбу купец обосновывал весенним половодьем рек Кубани и  Протоки, 
что увеличивало расстояние при объезде на 40 верст, да и то приходилось ехать по 
заболоченным и  поросшим кустарником и  камышом местам. Войсковой началь-
ник поддержал почт-содержателя в  вопросе об изменении маршрута почтовой 
гоньбы и дал детальное распоряжение начальнику 4-й части Черноморской кор-
донной линии, полковнику и кавалеру П.Н. Борзи(ы)кову об организации охраны 
этого участка почтовой дороги, а тот, в свою очередь, подробно доложил об испол-
нении полученного предписания [2: 6–10].

В середине XIX в. Черноморское казачье войско располагало тремя внутри
региональными почтовыми дорогами, расходившимися своеобразным веером от 
столичного Екатеринодара в  разные стороны, статистическое описание которых 
вместе с основными проселочными дорогами составил исправляющий должность 
начальника чертежной мастерской Черноморского казачьего войска, поручик Пав-
ленко. Это позволяет нам сегодня достаточно детально представить региональную 
дорожную сеть, обеспечивавшую межпоселенческие коммуникации Черномор-
ского казачьего войска.
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Первая почтовая дорога пролегала в общем направлении с запада на восток 
от Екатеринодара в сторону ст. Пашковской, находившейся на расстоянии семи 
верст от города. В районе этой станицы почтовая дорога проходила через вой
сковую плотину, устроенную через реку Карасун (ныне это цепь озер на терри-
тории Краснодара), тогда правого притока реки Кубань, бравшего свое начало 
где-то вблизи ст. Старокорсуновской. После преодоления гребня войсковой пло-
тины первая почтовая дорога шла в ст. Старокорсуновскую, где в самом поселе-
нии располагалась одноименная почтовая станция. На всем протяжении эта по-
чтовая дорога не имела никаких препятствий для проезжающих транспортных 
средств и отдельных лиц, а расстояние при движении по ней от ст. Пашковской 
до ст. Старокорсунской составляло 27 верст. Здесь вектор движения несколько 
изменялся, поворачивал в  направлении с  юго-запада на северо-восток, и  по-
чтовая дорога без особых проблем после преодоления 9  верст пути достигала 
ст. Васюринской, от которой в том же северо-восточном направлении шла еще 
7 верст до границы Черноморского казачьего войска. Неподалеку у поста Редут-
ского почтовая дорога пересекала административную границу Ставропольской 
губернии и  далее пролегала в  ст.  Воронежскую, относившуюся к  Кавказскому 
линейному казачьему войску. Тем самым общее расстояние от ст.  Старокорсу-
новской по первой почтовой дороге до поста Редутского, или же до самой адми-
нистративной границы Ставропольской губернии составляло всего 16,25 версты 
[5: 17–18].

Вторая внутрирегиональная почтовая дорога Черноморского казачьего вой
ска, стартовавшая от столичного Екатеринодара, имела общее географическое 
направление с юга на север, с вектором движения в сторону почтовой станции 
Конурской. На расстоянии 8,5 версты от города почтовая дорога проходила ря-
дом с хутором казака Чадного, владельческий участок которого в районе про-
легания дороги отличался наличием удобных земель, но пересекался «2-мя 
балками незначительной величины». Вот они-то и  доставляли немало хлопот 
проезжающему транспорту и  отдельным путникам, поскольку в  продолжи-
тельные периоды осеннего ненастья и весенней распутицы становились очень 
топким, трудно преодолеваемым местом. Общее расстояние при движении по 
второй почтовой дороге от Екатеринодара до почтовой станции Конурской 
составляло 21  версту. Недалеко от этой станции в  северном направлении, на 
дистанции не более 100 сажень (около 200 м) почтовая дорога пересекала «об-
щественную плотину через речку Конуру». От почтовой станции Конурской до-
рога шла в сторону ст. Старомышастовской и, практически достигнув ее, про-
ходила на небольшом расстоянии 2,5 версты мимо станичного поселения с его 
восточной стороны. Вполне удобная дорога ожидала путников далее на всем 
протяжении пути до почтовой станции Кочатинской, которая отстояла тогда от 
почтовой станции Конурская на общем расстоянии 18 верст. От почтовой стан-
ции Кочатинской путь пролегал через ст. Медведовскую, а от нее на дистанции 
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в 6,5 версты дорога проходила по гребню (дамбе), устроенному через речку Кир-
пильцы (Кирпили), и далее она двигалась в направлении станции Кирпильской. 
На приличном расстоянии в 19 верст между почтовыми станциями Кочатинской 
и  Кирпильской почтовая дорога пересекала четыре неглубокие балки, которые 
в  период осеннего ненастья и  весенней распутицы становились относительно 
топкими местами. От почтовой станции Кирпильской дорога направлялась к Бей-
сугской почтовой станции, но установить точную длину пути между указанными 
станциями не представлялось возможным из-за незавершенности землеустрои-
тельных работ [5: 18–18 об.].

Третья почтовая дорога пролегала из Екатеринодара в северо-западном на-
правлении и через 16 верст достигала станции Новомышастовской без особых 
препятствий. Но вблизи степной ст. Ивановской, отстоявшей от почтовой стан-
ции Новомышастовсой на расстоянии 8,5 версты, дорожный путь пересекал по 
мосту Ангелинский ерик. После переправы через Ангелинский ерик почтовая 
дорога поворачивала прямо в  западном направлении до почтовой станции 
Каракубанской, и далее на протяжении еще 8,5 версты совершенно ровной по-
лосой стелилась по Кубано-Приазовской низменности. Затем третья почтовая 
дорога проходила на расстоянии 3,5 версты через плавни, представлявшие со-
бой достаточно болотистую местность, поросшую камышом. Преодолев этот 
довольно тяжелый участок плавней, почтовая дорога поворачивала на юго-
запад, пересекала через мост Казачий ерик, далее направлялась по восточному 
и  южному берегам Кущеватого лимана и к  р. Протоке, где на ее левом бере-
гу располагалась почтовая станция Копыльская, но установить точную длину 
пути между почтовыми станциями Каракубанской и Копыльской, к сожалению, 
не представлялось возможным из-за незавершенности землеустроительных 
работ [5: 18 об –19 об.].

Таким образом, становление почтовой службы в Черномории прошло сложный 
путь, хотя, безусловно, проблема надежной почтовой коммуникации осознавалась 
войсковыми властями с самого начала создания войска. Свои сложности испыты-
вало нормативно-правовое регулирование почтовой службы в условиях широко-
масштабной реформы почтового дела в Российской империи, но вместе с тем мы 
видим колоритные фигуры почт-содержателей, которые, несмотря на существо-
вавшие трудности, налаживали почтовое сообщение в рамках трех векторов раз-
вития почтовых трактов.
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К.Б. Сижажева

ПРОХЛАДНЕНСКИЙ МЕНОВОЙ ДВОР КАК МЕСТО  
ТОРГОВЛИ МЕЖДУ ГОРЦАМИ И РУССКИМ НАСЕЛЕНИЕМ
в 1810–1820-е гг.

В слободе Прохладной с 1809 г. находился меновой двор, который представлял 
собой пункт товарообмена местного населения с русскими. Несомненно, торговля 
играет большую роль в сближении двух народов, и Прохладненский меновой двор 
внес свою лепту в этот процесс. 

Социально-экономические отношения между Россией и  народами Кавказа 
всегда пользовались интересом у  исследователей. Торговля является одной из 
форм взаимодействия разных народов. Начало XIX  в. характеризовалось воен-
ным положением на территории Центрального Кавказа. Необходимость открытия 
Прохладненского менового двора объясняется тем, что нужно было интегриро-
вать местное население в  российскую экономику, с  одной стороны, а с  другой – 
обеспечить спокойствие на рубежах империи. Сотрудничество местного населе-
ния с русскими давало возможность перехода от традиционного типа экономики 
к новому. Тем не менее функционирование меновых дворов и регулирование их 
деятельности остаются малоизученными.

Данное исследование является актуальным как в теоретическом, так и в прак-
тическом плане. В  теоретическом смысле – это механизмы включения народа 
в  социально-экономическую структуру другого государства, переход от тради-
ционной экономики к новому типу торговых связей; в практическом – внедрение 
товарно-денежных отношений, становление системы власти и контроля над эко-
номической жизнью.

Цель статьи – раскрыть основные аспекты деятельности Прохладненского 
менового двора в 1810–1820-е гг. Задачи работы: изложить общие сведения о ме-
новой торговле на Центральном Кавказе; рассмотреть особенности организации 
торговли на Северном Кавказе с привлечением представителей местного населе-
ния; осветить пространственную организацию Прохладненского менового двора.

Вопросы меновой торговли на Центральном Кавказе затрагивались в  рабо-
тах Т.Х. Кумыкова, имеющих важное значение для понимания тех социально-




